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Raport prezentare si dezbatere publica
,,Regenerare urbana — Zona Piata Mocioni”
Perioada 06 iunie - 30 iunie 2023

1. Promovarea consultarii:

- in format fizic:
- invitatii inmanate catre asociatii de locatari si actorii principali din zond (comercianti,
organizatii culturale, etc )
- in format online
- e-mail / sms transmise cdtre asociatii de locatari din zona de interventie, precum si cétre
organizatii ale societatii civile relevante pentru acest proces de consultare
- e-mail-uri transmise catre institutii relevante
- comunicat de presa
- anunt pe social media
- anunt pe site-ul Primariei Municipiului Timisoara

2. Metode de colectare feedback

- online pe platforma Decidem pe pagina dedicata acestui proces de consultare, in sectiunile Piata
Mocioni, Piata Maria si Strazi adiacente

- fizic, in cadrul intalnirilor de prezentare (07 iunie 2023) si dezbatere a conceptului (29 iunie 2023).
- intlnire cu operatorii culturali (16 iunie 2023) - reprezentanti ai Teatrului Merlin, Casei de Cultura
a Municipiului Timisoara, Teatrului Aouileu, Teatrului Basca, Teatrului Thespis . In cadrul acestei
intalniri discutiile s-au axat pe Piata Mocioni unde proiectul propune integrarea unei zone scufundate
inconjuratd de spatiu verde si alei ca punct focal al pietei, zona in care vor putea avea loc evenimente
culturale.

3. Evenimente publice pe perioada consultarii

1) Prezentarea conceptului
Data si ora: 07 iunie 2023, de la ora 17:00

Locul: Sala de festivitati ,,Preot loan Imbroane” a Parohiei losefin, P-ta Alexandru Mocioni,
nr.9

Numdr participanti: aproximativ 60

Inregistrare: https://fb.watch/I1swvXL9r /

2) Dezbaterea publica
Data si ora: 29 iunie 2023, de la ora 17:00

Locul: Sala de festivitati ,,Preot loan Imbroane”a Parohiei losefin, P-ta Alexandru Mocioni,
nr. 9


https://decidem.primariatm.ro/processes/ConceptMoccioni23
https://decidem.primariatm.ro/processes/ConceptMoccioni23/f/67/debates/81
https://decidem.primariatm.ro/processes/ConceptMoccioni23/f/67/debates/81
https://decidem.primariatm.ro/processes/ConceptMoccioni23/f/67/debates/82
https://decidem.primariatm.ro/processes/ConceptMoccioni23/f/67/debates/83
https://fb.watch/l1swvXL9r_/

Consultare organizata de:
PRIMARIA MUNICIPIULUI TIMISOARA PROIECTANT:

Numar participanti: aproximativ 20
Inregistrare: https://fb.watch/lyhK0qzHI7/

In cadrul ambelor evenimente publice au fost preluate intrebari si sugestii de la participanti,
majoritatea locuitori ai zonei de interventie, persoane cu interes de a dezvolta afaceri in zona,
profesionisti din domeniul urbanismului si amenajarii teritoriului (arhitecti, proiectanti), reprezentanti
ai mai multor ONG-uri. Au fost oferite raspunsuri pe loc din partea proiectantilor si a decidentilor
locali prezenti la fiecare intdlnire iar majoritatea sugestiilor si propunerilor de imbunatatire au fost
integrate in proiectul prezentat si dezbatut in cadrul celei de a doua intalniri.

4. Propuneri primite si integrarea lor in proiect

Numar propuneri primite online : 9

Numar propuneri primite in cadrul intalnirilor : 17

Numar persoane care au transmis propuneri : 28

Numar propuneri integrate in proiect : 16

In Anexa 1 — parte integranti a raportului — sunt centralizate propunerile, sugestiile si intrebrile
primite si raspunsurile aferente.


https://fb.watch/lyhK0qzHl7/

Anexa 1 — Raport prezentare si dezbatere publica a proiectului ,,Regenerare urbana — Zona Piata Mocioni”
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INTREBARI SI RASPUNSURI PREZENTARE CONCEPT SI DEZBATERE PUBLICA
PROIECT ,, REGENERARE URBANA - ZONA PIATA MOCIONI”

intrebiri / Observatii / recomandiri preluate de

pe pagina de dezbateri on-line a proiectului

intrebiri / Observatii / Recomandiri

Réspunsuri

Pentru unitate arhitecturald si caracter, puteti lua in considerare folosirea
asfaltului cardmiziu pentru pista de biciclete. Parohia Reformata are caramida
expusd, fiind una din cladirile remarcabile ale zonei. De asemenea pista
continud cu rosu caramiziu pe Bd. Regele Carol 1. Asfalt caramiziu este folosit
si pe pista de pe malul Begdi, cea mai lunga din oras. De asemenea, ar creste
vizibilitatea pistelor in intersectii, mai ales cea cu str Gheorghe Doja, unde pista
trece peste liniile de tramvai.

De asemenea stalpisorii de pe marginea pistei prezinta pericol pentru biciclisti.
Daca sunt loviti cu pedala pot duce la accidente grave. Ar fi buna o alta solutie;
eventual o bordura Tnaltd, sau interschimbarea spatiului verde si pistei (desi
aceasta din urma ar iInsemna renuntarea la bancile de pe bordura spatiului verde;
a cdror situatie e oricum neclara, vezi comment la Piata Mocioni).

Pentru finisarea pistei de biciclete se va utiliza imbracaminte asfaltica colorata,
astfel incat sa se diferentieze fata de carosabil. Se va analiza efectul pe care
cromatica acestor piste il are asupra spatiului.

Se vor scoate bolarzii de la pistele de bicicleta si se va studia un alt detaliu
pentru zona respectiva.

Cum a castigat aceasta firma contractul si de ce nu a fost organizat un concurs
prin OAR ?

Fara stalpisori la pistele de biciclete:

- sunt greu de intretinut

- sunt un pericol public daca reusesti cumva sa te agati in unul, sa nu mai
vorbesc de faptul ca poate un copil sa intre cu fata direct intr-un colt. Numai
acest singur detaliu ma trimite cu gandul la niste arhitecti care nu au mers pe

Proiectul s-a castigat prin concurs organizat pe baza de licitatie. Sa fi proiectant
nu tine de zona unde locuiesti ci de deontologia meseriei. Pentru un raspuns cat
mai real la problemele zonei, care sa nu fie legat de individualitatea si partea
umana de a raspunde nevoilor directe a fiecaruia dintre noi, cele mai corecte
sunt propunerile proiectantilor care traiesc inafara ariei de studiu, nefiind dictati
de nevoile lor personale.

Se vor scoate bolarzii care delimiteaza pistele de bicicleta.

Page |1




Anexa 1 — Raport prezentare si dezbatere publica a proiectului ,,Regenerare urbana — Zona Piata Mocioni”

bicicleta in viata lor.
- nu au nici un efect de protectie, masinile vor trece lejer peste acei stalpisori iar
biciclistii mai degraba scapa prin impactul cu o masina decat cu acei stalpisori.

- Statiile de transport public trebuie sa respecte Normativul privind adaptarea
cladirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu
handicap, indicativ NP 051-2012 - Revizuire NP 051/2000

- pag 35 din document, Sectunea 5 — Statii pentru transport in comun urban. Fig
IV.16 — Statie pentru transport in comun urban, se poate observa Ca statia, are 0
latime de 2.8m pe care insist sa o respectati si la care sa se adauge 0.2m spatiu
de siguranta (gard de protectie si bordura inalta).

- Rampa de acces - trebuiesc respectate valorile din tabelul - V.5.3. Lungimi de
rampe pentru diferente de nivel diferite - pagina 74 din normativ

- stalpii de iluminare integrati in statii, pot asigura iluminarea pe toata lungimea
peronului statiei

Statiile de transport public vor respecta Normativul privind adaptarea cladirilor
civile si spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap atat
pentru gabaritele zonelor de stationare/asteptare cat si pentru circulatii si pantele
necesare pentru deplasare in conditii de siguranta.

Stalpii de iluminat vor fi amplasati pe trotuar, iar corpurile de iluminat
dimensionate astfel incat sa asigure nivelul de iluminat necesar, in conformitate
cu legislatia in vigoare si studiul luminotehnic realizat pe fiecare zonificare in
parte.

-Pentru tronsonul cuprins intre Piata Maria si Podul Traian, in prezentare apare
ca la intersectia cu Splaiul T. Vladimirescu, se poate vira la dreapta. Acest lucru
fiind in conflict cu traversarea pietonilor si a biciclistilor in aceeasi faza de
verde, avand doar o singura banda auto, se genereaza astfel un "dop” pe acel
sector pentru traficul auto pe directia inainte.

in opinia mea, acest lucru poate fi rezolvat prin folosirea acestui tronson de
drum doar pe directia "inainte" iar cei care vor sa vireze pe Splaiul Tudor
Vladimirescu, pot folosi strada paralela - Treboniu Laurean, cu acces din zona
Pietei Mocioni

Presemnalizarea acestui lucru in Piata Mocioni, este necesara.

Splaiul Tudor Vladimirescu, nu poate sustine circulatia prezenta si preluarea
noii circulatii care ar aparea datorita inchiderii benzii de pe bulevardul 16
decembrie. Situatia propusa a fost studiata in baza studiului de trafic si in paralel
cu proiectele in curs si viitoare care se desfasoara pe Splaiul Tudor
Vladimirescu, acesta dorindu-se sa fie "plamanul verde" al Timisoarei

- Zona verde cuprinsa intre Splaiul T. Vladimirescu si Str. T. Cipariu este
binevenita dar, se poate observa ca la trecerile de pietoni din proximitatea
statiilor de tramvai, nu exista insula pentru persoanele cu dizabilitati fiind
fortati sa traverseze 3 benzi de circulatie lucru foarte dificil pentru aceasta
categorie de persoane.

- propunerea consta in mutarea zonei verzi langa linia de tramvai, generand

Prin proiect se propune schimbarea stéalpilor de iluminat, care sunt comuni cu
cei de contact si modernizarea retelei electrice de iluminat public, nu refacerea
retelei electrice de alimentare pentru tramvai. Mutarea stalpilor de contact pe
mijloc inseamna refacerea intregii linii de tramvai si a retelei catenare, subiect
care nu intra in prezentul proiect.
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astfel o0 zona de siguranta pentru pietoni, posibilitatea de a muta stalpii de
iluminat public de pe trotuar si integrarea pistei de biciclete in regim shared
space (spatiu comun pentru masini, transport alternativ si pietoni) fara a mai
folosi stalpii din randare.

Mutarea stalpilor de iluminat public, poate avea mai multe avantaje:

- eliberarea trotuarului

- integrarea unei console pentru catenara de tramvai

- pot fi montati pe ambele parti ale liniei de tramvai

- in zona peroanelor statiilor de tramvai, pot fi integrati in infrastructura statiei
astfel incat sa nu deranjeze calatorii

Un alt aspect care nu permite pozitionarea stalpilor, altfel, este latimea redusa a
sectiunii stradale, dimensionarea statiilor de tramvai conform normelor 2,80 m,
minim liber si pozitionarea stalpilor care au o raza de cca 50 cm, ar duce la
micsorarea drastica a trotuarelor, translatarea zonelor de pozitionare stalpi va
lua din latimea trotuarelor pe toata lungimea bulevardului, spatiul dintre acestia
ramanand nefolosibil.

Pozitionarea spatiului verde langa liniile de tramvai, cum am mentionat si mai
sus, va reduce dimensiunea trotuarelor, spatiul verde propus in momentul de
fata fiind cel care largeste cel putin vizual partea pietonala si o face sa fie mai
departe de zona auto.

Realizarea pistelor de bicicleta in sistem shared space (spatiu comun pentru
masini, transport alternativ si pietoni) nu este o solutie prea agreata nici de
pietoni nici de utilizatorii de biciclete, avand in vedere ca bicicleta va fi folosita
ca mijloc de transport nu pentru plimbare, cum se face in parcuri, exemplele de
shared space (spatiu comun pentru masini, transport alternativ si pietoni) in care
pietonii si biciclistii utilizeaza acelasi spatiu nu sunt unele fericite, feedback-ul
fiind unul negativ din ambele parti.

Felicitari pentru proiect, pand acum cel mai bun pe care l-am vazut pt Timisoara
Cateva observatii:

* Pista de biciclete care trece prin spatele statiei de tramvai cu directia centru
prezinta pericol, e prea aproape de refugiu (vezi 0:56 in video). Pietonii nu au
vizibilitate. Un spatiu liber de cca Im clearance ( loc liber ) in spatele refugiului
ar ajuta. Cu statia de pe celalalt sens nu mi-e clar, dar daca e la fel, ar prinde
bine si acolo aceeasi modificare.

* Pe pistele de biciclete nu sunt marcate sensurile de mers. Probabil in realitate
se va ocupa Primdria de marcaje, dar ar fi mai usor de inteles proiectul daca ati
include sageti.

* Pista de biciclete este lipita de refugiul statiei de autobuz, conform
recomandari Ghid publicat de MDLPA, pag. 44, cap. 4.14. Statii de autobuz. Nu
exista spatiu pentru a adauga inca 1m clearence ( loc liber).

* Nu sunt toate marcajele in video, pe planuri exista.

* Trecerile de pietoni de pe Blvd. 16 Decembrie 1989 vor fi semaforizate si se
vor marca corespunzator. Parapetul de protectie pentru biciclisti se foloseste in
afara localitatilor, conf. STAS 10144/2-91.

* Jardinierele au banci spre trotuar, nu spre pistele de biciclete.
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* Pe trecerea de pietoni de la Profi (la min 1:51 din video), ar fi binevenit un

parapet/insula de protectie pentru pietoni/biciclisti (sud, partea stingd in video).

*La 0:10 s1 0:26 in video, sunt banci pe marginea unor insule de verdeata de-a
lungul pistelor de biciclete. Oamenii care stau pe aceste banci ar sta cu
picioarele pe pista.

La iesirea spre strada Ady Endre e un triunghi mare hasurat cu vopsea alba. Ar
putea fi spatiu verde.

S-au realizat cateva modificari in zona respectiva printre care si marirea
spatiului verde posibil. Se are in vedere ca acel spatiu sa fie propus ca fiind
inierbat.

Din ce se vede numarul de locuri de parcare se va reduce drastic, atat pe bd. 16
Decembrie cat si pe bd. Regele Carol. Nu vad nici o solutie realista pentru
riveranii posesori de autoturisme.

Utopic proiect!

Pe Blvd. 16 Decembrie 1989, segmentul cuprins intre Splaiul T.Vladimirescu si
Piata Mocioni (tronson care intra in zona de interventie a acestui proiect) sunt
pozitionate doar cateva locuri de parcare la magazinul Profi, locuri de parcare
care au fost repozitionate pe strada Laurian Augustus Treboniu.

Blvd. Regele Carol | si 16 Decembrie 1989 segmentul cuprins intre Piata
Mocioni si Blvd. Dragalina nu intra in zona de interventie a prezentului proiect.

Impotriva, cel mai slab proiect. Se pare ca proiectantul nu a fost informat prin
tema de proiectare ca zona analizata este predominant de tranzit intre Nordul
Timisoarei si Sudul Timisoarei, ca zona este mobilata cu cladiri cu 2, 3 etaje,
riveranii fiind vitregiti de spatiu de parcare pentru autovehiculele personale. In
plus amenajarea din Piata Mocioni nu tine cont de Magazinul Profi, care nu are
nici un loc de parcare. Va solicit sa faceti un studiu de trafic, pietonal, auto si
velo, pentru a se putea stabili ce solutie trebuie adoptata. Se vede clar din
proiect ca nu ati auzit de conceptul Mobilitate Urbana

Prin tema de proiectare se cere realizarea unei solutii prin care Blvd. 16
Decembrie sa fie redat pietonului si sa se reduca traficul auto. De asemenea,
trebuie sa se tina cont de statutul de monument istoric al cartierului.

Caracterul neplacut pe care il avem in momentul de fata, vitregirea zonei ca
monument istoric cat si nivelul de trai nesanatos pe care il traiesc riveranii
acestei zone, se doreste schimbat, redand cartierului caracterul de mult pierdut.
Aceasta zona reprezinta o valoare istorica si arhitecturala importanta, facand
parte din axa castelelor din Timisoara, valoare pierduta datorita circulatiilor auto
si imposibilitatea pietonului de a stationa si observa frumusetea cadrului
construit, atat mineral cat si spatial. Circulatia auto din zona, care pare ca va fi o
pierdere la nivelul orasului, va fi de fapt un castig la nivelul principiului de
Mobilitate Urbana, propunerile sunt sustinute atat de studii de trafic si de
circulatie cat si de realizarea altor proiecte care sunt in lucru sau care urmeaza a
fi realizate. Proiectul este corelat cu celelalte proiecte de dezvoltare a
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infrastructurii - “Coridor de mobilitate Magistrala Verde in Timisoara — Calea
Sagului — Bd. 16 Decembrie 1989, pasajul si podul Solventul - care prevad
redirectionarea traficului de tranzit pe inelul V.

Mobilitate Urbana este reprezentata de toate posibilitarile de deplasare in
cadrul unui oras si aranjarea spasiala a tuturor modalitarilor de realizare a
acesteia./n perioada in care traim, orasele mari incearcd sa-si schimbe
infrastructura pentru a acomoda modalitarsi de transport alternativ si public,
dezvoltand tot mai mult politici car-free (fara masini), deoarece acest aspect
sporeste gradul de mobilitate si urmaresc un viitor sustenbil. "*Mobilitatea
urbang este unul dintre principalele elemente ale unui oras modern.
Mobilitatea urbana sustenabil@ integreaza armonios toate opriunile de
deplasare intr-un oras - transportul public si privat, mersul pe bicicleta sau pe
jos - pentru a asigura confortul, rapiditatea si eficienfa miscarii in oras.
Mobilitatea urbanda favorizeaza omul, inainte de toate' - Green City Lab

Toata strada Treboniu Laurean si continuarea ei in piata ar trebui facuta
pietonala. Pista de biciclete de pe 16 Decembrie s ar putea muta aici si separa de
traficul pietonal prin 2 randuri de pomi. Sa mergi pe langa tot traficul auto de pe
16 dec e foarte neplacut pt pietoni si biciclisti.

Strada Laurian Treboniu nu intra in zona de interventie a acestui proiect.

Fiindcae MULTA PIATRA SI ASFALT, propun 3 lucruri:

1. Apa este viata! Cel putin in Pta Kiittel, o fantana arteziana, care, sa fie
realizata in echilibru raportat la stilurile arhitecturale existente si conceptul
modern al regenerarii; nicidecum aidoma celor care au impanzit orasele
Romaniei in ultimii ani, unele cu faianta ca-n baie. Cred ca si in Pta Maria,
undeva langa statuie, o mica fantana, O SURSA DE APA, ceva ingenios in
raport cu arhitectura pietei si ansamblul statuii. Apa da viata, curgerile de apa
incanta ochiul si transmit o stare de bine.

2. Regandirea stilistica, in context, a acelui jgheab cu robinete, de 1anga turnul
bisericii.

3. O randare fara gardul bisericii, poate, ne-ar fi aratat daca ar exista "mai mult

Zona aflata in studiu va fi utilata cu cismele de baut apa ( cate una in fiecare
piatd existenta in zona studiata ) si sisteme de irigatii pentru zonele verzi.
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spatiu vital”, "mai mult oxigen", mai multa libertate de miscare. Pana la
constructia bisericii, acolo a existat un parc, acel gard parand o bariera spre
verdeata existenta dincolo de el, o limitare de acces.

Bulevardul Regele Carol I, nu trebuie blocat intre strazile A. Endre si E. Gojdu.
Pe acest segment, pot fi implementate solutii de calmare a traficului cum ar fi:
- rampa de acces pe toata lungimea tronsonului (aprox. 100m) ajungand la
acelasi nivel cu zona pietonala

- ingustarea zonei de acces la 2.8m

- introducerea unor stalpi de delimitare a zonei rutiere

Pe lon Ghica - segmentul spre CNB, se schimba sensul de mers astfel ca de la
Str. E. Gojdu si pana la str. 1. Ghica, se poate merge cu 2 benzi, a doua banda
fiind pt viraj la stanga cu semaforizare individuala in functie de fluxul
tramvaielor.

Aceasta modificare, vine in ajutorul rezidentilor pentru a putea intoarce (vira)
spre Biserica Josefin cat si pentru cetatenii care isi duc copii la scoala ca sa nu
mai blocheze traficul pe blvd. 16 decembrie avand posibilitatea de a iesi de pe
strada I. Ghica, in ambele directii ale blvd 16 Decembirie.

Blvd. Regele Carol I, pe tronsonul dintre Ady Endre si Emanoil Gojdu va putea
fi utilizat de catre riveranii care au acces auto in curtile caselor in care locuiesc
precum si de masinile de aprovizionare intr-un interval orar prestabilit ( de
exemplu 06:00 — 10:00 ).

Spatiul castigat din banda de circulatie auto face ca expunerea spatiului pietei sa
fie mult mai vizibila, aducand posibilitatea de amenajari de terase si zone de
recreere cu spatii verzi.

in acest moment, accesul la parcarile de pe Blvd. Regele Carol I, este dificil.
Schimbarea pozitiei acestora este necesara pentru a facilita accesul. Propunerea
este ca acestea sa fie realizate in spic pt un acces facil fara a intra in conflict cu
traficul rutier.

Totodata, parcarile din proximitatea statiilor de transport public, pot fi
pozitionate in aliniament cu statia, oferind spatiu suficient pentru a putea
respecta Normativul NP0O51 si pentru a putea oferi o latime a peronului statiei de
3m.

Aceste parcari in aliniament, sunt o solutie pentru vehiculele de marfa -
microbuze / camionete care, daca ar parca in spic, ar putea iesi din gabarit si ar
putea perturba traficul.

Blvd. Regele Carol | de la Piata Mocioni spre Dragalina nu face obiectul
prezentului proiect, dar recomandam realizarea unor spatii de parcare in spic pe
partea cu trotuarul, pe partea cu statia se recomanda realizarea unui spatiu verde.

Pista de biciclete, asa cum se vede la 0:00 in video, face un detur dreapta-stanga
la fiecare intersectie (care e de Inteles, permite masinilor un refugiu pentru

Conf. Ghid metodologic de reglementare a proiectarii, executiei, utilizarii si
mentenantei lucrdrilor de infrastructurd pentru biciclete, expertii recomanda
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virarea la dreapta). Ar putea fi evitat daca toata pista s-ar muta langa trotuar (iar
bariera verde s-ar muta intre pista si sosea).

realizarea infrastructurii pentru biciclete pe partea carosabila din urmatoarele
motive:

- Impartirea echitabild a spatiului intre modurile de transport este un principiu
de baza al planificarii mobilitdtii urbane durabile. Relocarea partii carosabile
pentru realizarea infrastructurii pentru biciclete presupune o eficientizare a
utilizarii spatiului, fiind cunoscut faptul ca bicicleta este cel mai eficient
vehicul, din punct de vedere al utilizarii spatiului.

- Dezvoltarea ulterioara a traseelor pentru biciclete, odata cu scaderea traficului
motorizat, va fi posibila fara investitii majore, prin relocarea spatiului eliberat.
- Implementarea de trasee pentru biciclete pe partea carosabila este mai ieftina
decat realizarea lor pe trotuare deoarece, se exclud lucrarile de accesibilizare
necesare pentru a preveni situatiile in care persoanele cu deficiente de vedere
ajung pe spatiul destinat circulatiei bicicletelor.

- Se evita crearea de puncte de conflict in intersectiile cu strazile secundare,
cauzate de soferii care trebuie sa opreasca autovehiculele pentru a se asigura.

- Scade probabilitatea de accidente, deoarece fluxul motorizat este mult mai
previzibil decat cel pietonal.

Consultare publica fard planuri in varianta existent/propus si exclusiv pe randari
e discutabila si nefondatd

Pentru intelegerea propunerilor de catre toata lumea, nu doar de catre specialisti,
s-a recurs la prezentarea acestora prin intermediul imaginilor video-realiste, fara
incarcarea prezentarii cu elemente care nu ar fi fost pe limbajul tuturor.

Situatia existenta se poate observa printr-o simpla plimbare in zona de studiu,
principiile prezentate ca puncte tari si puncte slabe ale zonei se pot observa prin
intermediul prezentarii text in care se prezinta deficientele ce se doresc
schimbate si valorile ce se doresc pastrate, prin intermediul propunerilor.

intrebiri / Observatii / Recomand:ri rezultate in urm

a prezentarii conceptului din data de 07.06.2023

intrebiri / Observatii / Recomandri

Raspunsuri

Locuri de parcare in zona pietei Mocioni

in zona Pietei Mocioni, pe Str. Piata Alexandru Mocioni, in partea de vest a
bisericii se vor adauga locuri de parcare. In partea de est a bisericii se va
mentine statia de taxi, pe zona shared space ( spatiu comun ), care duminica si
in zilele cu sarbatori religioase, va folosi drept parcare pentru enoriasi

Treceri de pietoni Piata Mocioni

Pe tronsonul din dreptul bisericii, cele doua treceri de pietoni care il incadreaza,
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se propun a fi dimensionate la latimea maxima normata.

Posibilitatea efectuarii virajului la stanga, dupa biserica, pe sensul de mers catre
Calea Sagului

Pe blvd. 16 Decembrie 1989 segmentul dintre cele doua treceri de pietoni din
zona Pietei Mocioni va fi indltat si pavat cu piatra cubica, trecerile vor fi
realizate din piatra cubica in 2 culori (conf. model Oradea) si se vor lati pana la
maximul admis prin normativ. Spatiul verde dintre sensuri va disparea, se va
realiza o bretea (minim 2,75m) pentru efectuarea virajului la stanga pe str. Piata
Al. Mocioni si apoi pe str. Laurian August Treboniu.

Schimbare sens circulatie pe str. Motilor

Pe str. Motilor se va schimba sensul de circulatie, astfel incat sa se poata ajunge
pe str. Laurian August Treboniu.

Mai multi copaci pentru umbrire, zone verzi

Spatiile verzi reziduale de la colturile de strada se vor elimina, pe segmentul
ingustat din blvd. 16 Decembrie vor fi plantati copaci in alveole cu grilaj
metalic.

Spatiile verzi de tipul fasiilor inguste vor fi intrerupte (vor deveni alveole),
plantate cu arbusti, tufe si copaci, nu cu gazon.

In Piata Maria se va studia integrarea unui spatiu verde care sa conduca oamenii
prin piata si suplimentarea arborilor plantati.

Accesul in statiile de tramvai din Piata Maria

Zonele statiilor de tramvai se vor rezolva prin ridicarea carosabilului la nivelul
trotuarului (statiile din zona Pietei Maria)

Fara stalpi pe pista de biciclete

Se vor elimina bolarzii propusi de la pistele de biciclete, cel mult se vor propune
bolarzi din material cauciucat, moale.

Acces auto str. Timotei Cipariu

Pe str. Timotei Cipariu se va studia modul in care se trece de la shared space
(spatiu comun pentru masini, transport alternativ si pietoni) la strada normala —
se va studia terminatia strazii de tip shared space (spatiu comun pentru masini,
transport alternativ si pietoni)si posibilitatea de intoarecere a masinilor in capat.

Piata Mocioni, extindere suprafata spatiu verde, amfiteatru/scena in piata

in Piata Mocioni se va mari suprafata spatiului verde si a celui plantat (model
Piata Unirii). Se propune integrarea unei zone scufundate inconjurata de spatiu
verde si alei ca punct focal al pietei, zona in care vor avea loc evenimente
culturale diverse. A avut loc o intalnire cu operatorii culturali care pot fi
implicati in realizarea evenimentelor din piata si au fost discutate criteriile si
necesitatile la care acest spatiu trebuie sa raspunda.

Toalete publice

Vor fi amplasate toalete cu autospalare

intrebiri / Observatii / Recomandiri rezultate in urma dezbaterii din data de 29.06.2023

Ce se intampla cu cablurile de curent si internet

| Toate cablurile vor fi trecute in subteran, cu exceptia liniei de contact tramvai
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Pistele de biciclete prea inguste !

Pistele de bicicleta vor avea 1.5 m latime .

De ce nu se face pietonala intreaga zona ?

Este prea devreme pentru asemenea decizii radicale, poate in 10-15 ani orasul /
societatea va fi pregatita pentru o asemenea decizie .

Bulvardul Regele Carol nu intra in proiect ?

Bd. Regele Carol este un exemplu de proiectare a spatiului public, profilul
trebuie pastrat, este nevoie doar de reimprospatare / reabilitare

Deschiderea gardului Bisericii

Sunt discutii pozitive, constructive cu reprezentantii Bisericii pentru gasirea
unei solutii de integrare a Bisericii si clopotnitei in spatiul public , dar trebuie
tinut cont de faptul cd parte din spatiul in discutie are si alte functiuni private.

Accesibilitate persoane cu dizabilitati

Toate interventiile in spatiul public tin si vor tine cont de necesitatea de face
spatiul public accesibil tuturor persoanelor.

Stalpii de pe trotuare

Toti stalpii din zona de interventie vor fi relocati / inlocuiti . Nu vor fi motati
stalpisori pe pistele de biciclete.

Spatii verzi-gardurile vii nu sunt adecvate

Nu vor exista garduri vii in spatiul studiat

Coridor pietonal si pista de biciclete pe Ady Endre catre Podul de fier, treceri
pietonale ridicate pe Bd. Regele Caror

Sunt mai multe zone adiacente care vor necesita interventii complementare dupa
definitivarea proiectului.

Trecere de pietoni in zona statiei de tramvai din Piata Maria

Se va lua in considerare propunerea primita.

De ce nu se ia in considerare introducerea de firobuse pe zona studiata ?

Firul de contact pentru firobuse trebuie inlocuit in proportie de 80% in intreg
orasul. Nu este oportun in acest moment introducerea unui nou sistem de
transport in zona studiata .

Au fost prevazute statii de incarcare pentru autovehicule electrice ?

Nu au fost prevazute dar se vor crea spatiile si infrastructura subterana pentru
montarea ulterioard a acestor statii de incarcare.
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